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公务机是 公用品 在 过 的一 月 ，一

业 、 子 技 的 频 了 公务

航空的 。

公务航空 （ AA）与通用航空

（ AMA）前 联合发布了一项 ，通过对 自

AA的一 一千多 员公司的机长、飞行员、飞行 经

、飞行 主 、乘客等进行 ，以 现了公务机

在为 种规模的公司提供安全高 务方面的 。

P16

P18

目录ONTENTSC

2018年，全球公务航空市场持续 ，全年累计交付

703架全新公务机，交付量 续 年实现同比增长，延续

稳步复 。

P12

P24
截至2018年 ，中 1 级行 的18座公

机场 了专为公务航空提供 面保 务的 O， 中7

座 于 量排名前10 的 千 级 机场， 步 起中

公务航空 O 务 。	

P30

自 航局下发 于进一步 通用航空机场

有 的通 ，并在全 开 通用航空 专项

以 ， 公务航空 的 O，业

多年的 O 过高 ， 次 了 动 的

。 ， O ，此 规 公

务航空市场带 的 化

O是通用航空 行保 体系的 成 。 机

场的 O主 务于公务机 和用户， 保 、

务品质、 和 业模式， 系到 体 和 的

行 。

P36

P42
最 飞行马 的流动 面 务，到现在 、

， 务一 全并 高 品质的 定 务， 年

O的前 ，也 年公务航空的发 程。

P48
公务航空的发 ， O的功能 最 的 提供

油， 到 客进出机场 务，飞机的 放、 、保 、

飞行保 ， 至飞机 、飞行 等方方面面。 O已经成

为 公务航空 发 的 设施。
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X  
在达 航空的 ， 有 中 ， 有 最 。自达

航空 程 引擎公务机 8 在中 正式 ，

已 现出了 与 比的 ，并 了 大 。

P82

  
新、 出性能和保持 是 航空 业

化的 。 为全球通航业 与 保有量

的 ， 航空 行业 、 前 技， 推

出 用户 、 行业 的 产品。

P74

在中 ，中轻型公务机 是一 经开 的 市

场。 等成 市场的实 ，中轻型公务机在 机

中的 比 达60% 。 相 ， 客户对产品的

将 多 化， 航 业公务机发

P62

为 主流公务机 一， 流 航公司将

公务机 的飞行能 与最 进的 设 相 合， 出

正 上的 空中 C ， 空中的 ， 突破

航空 ，为 公务航空新模式、 公 业

的新发 提供新的 本。

航空将 前发 的 ， 用公司现有

的 ， 提升专业技术 ，并在 务上 突破 ，

为客户提供 质的公务机 务。

P78
n   

一 以 ， E航空 新航空发动机技术及

发动机出色的性能和 用 ， 种 新 同

也体现在 En 发动机上。

一年一 的公务机 大 公务航空

（A ACE）如 至，全球公务航空 款

产品 上 。 是 球性的 行， 是

性的 市 ，航程 2661千米到1 260千米，

的 一款时 机 为 高 、 性化的出行 。

P84

P88

 
自2015年正式 一架 飞机，在 3年时

内， 航空的 机 已发 到12架，机型 流

50、达 7 、 850等主流机型。P68

P56

为参加这场亚洲公务航空盛会上预留时间。

与数千名公务航空领导者、企业家和其他采购决策者一道，
一起参加亚洲公务航空大会及展览会 (ABACE2019)。这场展
会非常适合于那些将公务航空作为商机的投资者，以及考虑
使用公务飞机的公司和已经将公务飞机作为宝贵业务工具使
用的飞行部门。预留参展时间，访问ABACE官网以了解更多
相关信息。

了解更多  |  www.abace.aero
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高 展是 航

的 求。

只 航高 展，

高行

， 聚 航

个 ，

时 航 程。

READING

    全行 实 平 民航工作的重

，以成 的 ， 一 化 全工作的 ， 前

全工作 在的 ， ， 一 完 机 ， 健

全 机 、 同机 、 机 。 数据

， 发 全 作用； 定 ， “四个

”； 重平 成， 作 ，在 、 、

上出实 、 实 ； 出 重点， 全

， 实 化 重大 工作 实 ， 民航 全运行平 可

， 人民 。

  

   一 通用航空发展重 的 ， 员 ，

通用航空“ ”工作， 通用航空 产 的

大 。 一 、 、 化 ， 实 年 工作报

， 大 通用机场 目 度， 通用机场等 施

； 完 通用航空 ， 通用航空 重 ，

通用航空发展的 ，为通用航空发展全 ； 一 通用航

空 的 工作， 方 、通用航空 等 通， 同为通用

航空发展 ， 通用航空 “ 起 、飞起 ”。

  

   民航局 中 “ 量 ”， 航空公司、机场

定 旅客 ， 量， 度， 旅客

到 、 到人、 到 案。“12326”民航 量 的开通

开 ，其 运 在 上， 有 大的 空 ， 通 一 完

、 人员 、 多 、 化 、

发 的 等 施， 完 “12326” 度，

、 量 “12326” 开通 、 、运 ， 一 其

用 、可 、实用 ， 人民群 出行 。

  

   民航局 “ ” ， 通航 ， 定 通用航空

重 的 架 架。“ 个 架” 计， 通航

的 统一 ，为通航 量发展 度 ；完 发展 ，

通航开 的 、 度、 、 以 、 的 ，为

实现通航 量发展 线 ；通 化 ，全 、一

，有 通航 ， 经 、 发展

为实现通航 量发展 ， 实现通航 量发展 有重 的

现实 。

  

内文.indd   10 19/4/3   下午5:23
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展 航空 ，

齐 的 航空

， 航空 航空

齐 ， 是 时

高 航 的

求。

DIGITAL
数字

 

3月19日，中国民用航空局、国家卫生健康委员会联合印发《航空医疗救

护联合试点工作实施方案》，决定从即日起至2020年12月31日在北京、河北、

辽宁、上海、江苏、浙江、山东、湖北、广东、重庆、四川、陕西等12省（市）开

展航空医疗救护联合试点工作。

  

据民航局3月6日发布的《2018年民航机场生产统计公报》，2018年，我

国机场全年旅客吞吐量达到12.64亿人次，较2017年增长10.2%。其中，国内

航线完成11.38亿人次，国际航线完成1.26亿人次。完成货邮吞吐量1674.0万

吨，飞机起降1108.8万架次。

 

据《2018年民航机场生产统计公报》，截至2018年底，我国年旅客吞吐

量1000万人次以上的机场达到37个，年旅客吞吐量200万~1000万人次机场

有29个，年旅客吞吐量200万人次以下的机场有169个。

  

据《2018年民航机场生产统计公报》，2018年，我国四大机场群完成旅客

吞吐量6.13亿人次，其中，京津冀机场群1.51亿人次；长三角机场群2.28亿人

次；粤港澳大湾区机场群珠三角九市1.32亿人次；成渝机场群1.02亿人次。

  

截至2018年底，国内运输航空公司可用机长为17503名，可用副驾驶为

20939名，机长平均年龄为39.9岁。

 

据《2018年民航机场生产统计公报》，目前，我国包括32个千万级机场在

内的200多个机场已经实现“无纸化出行”。2018年旅客无纸化出行比例为

37%，2019年该比例预计可以达到70%。

   

截止2019年3月31日，全国取证通用机场已达209个。其中A类通用机场

数量为86个，B类通用机场数量为123个。较去年第一季度同比增长106个，同

比增长率达到102.9%。
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公务航空 会（ BAA） 航空制造 会（ A A）

一 ， BAA的一 一千

会 公 的机 、 行 、 行 、 行 、

行 ， 数 展 公务机 为 的公

全高效 务 的 。
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S ervic e N etw ork  in C h ina is b eing  C onstruc ted
FBO

   

至 201 年 ， 14 个 行 区的 1

公 机 为公务航空 务

的 B ， 10 的 千

机 ， 公务航空 B 务 。
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201 年1 6 ， 机 ，

航 的机 到404个（ 机

2 1个） 机 到241 至6 ，

航 行4 时。

FBO
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201 年1 6 ， 机 ，

航 的机 到404个（ 机
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201 年1 6 ， 机 ，

航 的机 到404个（ 机

2 1个） 机 到241 至6 ，

航 行4 时。

1 年 ， 0 0 年 投资1
， 拥有 40 ，是全 名的 运

1 年 ， 0 0 年 投资1
， 拥有 40 ，是全 名的 运
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马赫 速度 飞

4 千米 航程

程 飞

长 千米

千米 多

起 最高

起

度高 名

最

长度

米 跑道 行 航程

是 公 的 ， 公 同
团队的 ， 业

是 公 的 ， 公 同
团队的 ， 业
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航

飞

行

高度 高

高 起

行

   

航

飞

马 个

航

航

飞行

飞

数

航

航

度

高度 飞

行 度

度

度 高

个

航

飞行

跑道

从 的 机，到 的

机 公务机， 航空 的

航空 头。
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多 行

飞

大

多

最

个

   

多 客舱

客舱 多

座位 个

座位 行

客舱高 米 4米

长 米 4位 客 客

高速

客舱 高速

客 飞行

客舱

大 客舱

航

最 客舱 米巡航高度
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的 以 ，
公 的运 的经

舱 米 大大

行 客舱舱

个客舱

客舱

客舱 舱

客 座位

行 客舱

客舱

行

位 客

飞行 航

客

客 飞

飞

最 速

大 客 航

大 客

位 马

飞行

座

位

个

个

位 行

高

大

航

大 航

大

多

程

制 是 的 ， 为

0 。 制化的 高

， 空 空 公 间

。

公 的 打
以 ， 公 业
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、 出性 是 航空 化的

。 为全球 航 亚 区 的制造 ，

航空 行 、 ， 出 、

行 的 产品。

 Aviation, P rom ote I nnovative D evelop m ent of G eneral Aviation
Textron
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Textron
航

航

航 行

行

行 客

位 航

行 航

航

航

度

  

航

度

航

航

度

4 大

度 速

客舱 飞多

多

度

飞

度 最大航程

千米 4名 客高速巡航

航程 千米

起飞 跑 米

起 最

客舱 度 度

客舱

高 米

座 名 客

客舱 客

飞行 度

航 客舱 客 个

客舱

客 飞

行 飞 米 4

最大 行高度巡航 座舱 高度

4米
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度

航

客

度

航

度

度

度 4 个

飞行

  

航 高度

巡

航

航

航

航 最

飞 飞行

飞

高 多

航

飞行 航

多 客

多

大

飞

多 航

大

0
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高

飞

飞 飞行高度

航程

起 道

巡航 高

起

大

跑道起

高高 客舱

航 飞行

飞 航

航 航 飞行程 飞

行 高高

航 飞

名 航飞行

飞 航

多 飞

航

度

巡航速度 长 航程 客

舱 程

度飞

  

航

航 大 航

航

4 航

飞 航 飞

大

飞

飞

飞行 客

多

程

航

大

航

多 航

4

度

/ 大

飞 航

速 客

航

航

最

航 航

行

个

多

航

大 航

高度

航
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一 ， E航空 航空 机

机出 的性 而 ，

这 E 机上。

G E nx ，L eading             th e I nnovation
15 Years

   

  

4 4 航

客

航 最

高

飞

4 飞

大

高

千多

飞

客

高

大

高

航 最高

最 最长 航

大

高

航

航

高 最

高 高
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出 ， E 展为一款 高效的 机

机， 至明年， 的 E 机

行 2400 行 时。

飞 多航 航

多

高

大

高 飞

飞行 4 飞行

  

航

飞 长

飞

航

飞 航

飞

飞

航

飞 航

航 最大

航

航 航

飞

航

程

飞 长 大

度

行 度

航 航

航

飞

航

飞

高 航

航

航 航

飞

航 最大

航

飞

长 多

大

航

大多数飞

长

飞

  

航

4

航

飞

飞

飞

航

航

位

航 航

4

飞 飞

飞

飞 飞

舱

舱

航 航 航

飞 客 航

长
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航

航 个

程 航

多名 程 客

程

4

航

航

航 客

4

航

数

航 飞

长

个 客

航

1
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位

名

道 行

高

大大 高 行

多

最高

航

航

航

飞

行 行

  

航 位

位

航 客 程

航

4 多 飞

客

行

航 客 航

飞行

航 航

程

  

航 个

航

航 最

高

S ets N ew  S tandards of Business          J et O p eration
Sino Jet

务
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201 年1 6 ， 机 ，

航 的机 到404个（ 机

2 1个） 机 到241 至6 ，

航 行4 时。

大

航

大 航

行

航

航 最

位

个航程

位 数

飞

航

/ / 飞行 行

多 飞

行

  

航

客 飞行

速度 高

航 客

客 旅程

飞行

行 客 行

旅行 飞行

客 客舱

航

多

最 飞 航

航 飞行

位 航

行 飞行

最高 行

航

航

4 飞

度最 大 航

航

航

客

航

飞

航

Sino Jet
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 Astro Air

星雅航空 人、
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Bey ond th e S tars is Wh ere C onq uer S h all E nd
 Astro Air

   

  星  

航

航

个

程

飞行 航

航

大

航

航

起

航 飞行

航

航

个航

最

行 多

航

航

高速

长 行

长

多数 航

航 航

航 名

大

行 大

行 航

速

   星

飞

航

4

速 大 航 客

个行

个 起

客

程

客 航

客 客

行 客

最大程度 客

客

度 客

客

航

客

客

飞 飞

客 客

航

航

航

飞行

航 飞行 数

航 航
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多

多

航

航 大

航

航

行

飞

4大 航

道

航

大

行

多数 航

行

航

  熠熠星程 智启未来

航

大

航

4 名

4

大

4

位

飞行 位

大 航

高 度
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星雅航空的企业愿景是打造以核心团队、
核心投资人、核心客户为命运共同体的共享航
空公司

最

客

客

位

客

航 飞行

高 飞 多 飞行

飞 客

航

飞

个

飞

航 行

飞行 航

大

高 行 大

度

航

航

大

航 度 航

航
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星雅航空的员工团队目前已超过140名，
全员都拥有经验丰富的从业经历，平均年龄34
岁，平均工龄11.11年
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Business J et S h ow  in Asia
2019 
2019公务机春季大赏
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一年一度的公务机春季大赏—亚洲公务航空会议暨展览（ABACE）如约

而至，全球公务航空制造巨头携数十款明星产品再度齐聚上海。无论是环球性的

洲际旅行，还是区域性的城市穿梭，航程跨度从 2661 千米到 14260 千米，这

里的每一款时间机器都只为满足高效、个性化的出行需求。
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以最 航程和最大航 稳

流公务机 交椅 的 流

650E ，是 流 上推出的最成功

的公务机产品 一。入市6年 ， 流

650系 飞机频频 新 和交付

目前， 流 650 E 系 在全球市场

的交付 量已经 过300架，在 多

， 下了 多项 市 飞

行 。自2017年 中 航局 发

的型号合 ， 流已 中 市场交

付 过25架 流 650 E 。

     
流 650E 的客舱提供多种

定的 面布局及多 定 选项，使机

主能够 全 自 的 安排舱内布

局， 是 舱、 的

空 ， 是 ， 能 。

650E 的客舱 为 ，

一 的长 2 7米。在 程飞

行时，前 机舱 用 机 动 ，

的 ， 保了乘客的

空 。此外，该机型 有16 全

机 ， 面积较 550 大了

16%，使内舱 。 650E

客舱 有 新 空气

。客舱 高 于同级别机

型，在13716米的 航高 ， 650E 的

客舱 高 为1128米。

     
流 650E 在 650的 上增

了燃油，进一步 了 程续航

能 。 以0 85马 的 续飞

行138 0千米，比 650的航程多出

1000千米 以0 马 的 8

名乘客 飞行11853千米。 650E

的 航程大大增 了 达 市对

量。 飞 特 大，也

飞 大 市。

最大飞行速度/马赫

0. 2
名旅客航程/千米

13 0
最多座位数/个

1
最高巡航高度/米

1 4

Gulfstream G650ER

起飞跑道长度/米

1 20
客舱高度/米

1. 6
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Bombardier Global 7500

球7500是 公务机于2018

年 投入市场的最新一款旗 产品，也

是 大型 球公务机 的最新

成员。 为 公务机现 航程最

、客舱最大的机型， 球7500项目于

200 年 布推出，于2016年 动 飞计

，在 飞 ，该飞机的多项性

能表现 出了设计 。在2018年

月和201 年2月， 球7500

联 航空 局（ AA）和 航空

安全局（EA A）的型号 。

    
球7500飞机是首架提供 正

舱布局的公务机， 的客舱体积达到

7 67 方米，开 了大型公务机的全

新 局。 室在内的

起 空 ， 能为最多1 名乘客

提供 至如 的 与 。同

时， 球7500 用了 大的新型

以最大 用自然 ， 的

表面积较现有 球飞机的大 80%。此

外， 的行 舱 以 在飞行过程

中提 行 的 机

了 为 的座椅。 为客户

提供了 的客舱布局 和

新性设计选项。

    
球7500的动 通用电气新一

E	Tech 引擎提供，该发动机

有 提升了燃油 ， 为 球7500

程 航能 提供了保 。该机型能

以0 85马 的 航 ， 8名乘客

和 名机 成员 续飞行1 260千米，

航程 以 飞新 、

， 、 飞 。

为 款新型 球系 飞机

了全新的 机翼， 提升了气动

。

Gulfstream G650ER

最大飞行速度/马赫

0. 2
名旅客航程/千米

14260
最多座位数/个

1
最高巡航高度/米

1 4
起飞跑道长度/米

176
客舱高度/米

1.
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Dassault Falcon 8X

8 是达 航空旗下最新

的一款机型，也是最大的一款。

该机型是达 公司在201 年

务航空 （E ACE） 布推

出，于2015年2月实现首飞。2016

年6月， 8 联 航空

局（ AA）和 航空安全局

（EA A）的 ，并在 的10月

实现交付。目前， 8 飞机已

交付至 主 市场的客户，

、 、中 、中 和 。

    

8 客舱长 高 别达到13

米、2 3 米和1 88米， 的空

保客户在定 客舱内 布局时有最多

化的选 ， 有 多种 方

选。厨房的 有3种方 ， 中

种 设 机 。客户 以

多的乘客座椅 方 中 选，

同的长 ， 合 同的 室

局， 至 以选 安 设施。

此外，相比 7 ， 8 增

了 量， 30 大型 ，为

客舱提供了 的 。

    

8 的外 和7 相 ， 3

升级 W307 发动机，

别提供大 6720 的推 ，与上一

相比， 引擎增 了5%	的动 ，

了2%。在 乘8名乘客与3名

机 员时， 8 能以0 8马 的

飞行 续飞行11 5千米，

飞 、上 ， 飞

以及 飞 内 等。

最大飞行速度/马赫

0.
名旅客航程/千米

11 4
最多座位数/个

16
最高巡航高度/米

1 4
起飞跑道长度/米

17 2
客舱高度/米

1.
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Bombardier Global 6000

Dassault Falcon 8X

在 球7500面 前， 球6000是

公务机最成功的产品 一。 为

全球大型 程公务机 的经 品，

球6000于2005年投入市场，在2010

年进入中 。2018年5月，为 大 球飞

机 ， 布 于 球5000和

球6000推出升级型号 球5500和 球

6500。 款新机型 计于201 年 投入

市场。

     
在 球6000上投入了很多

乘客的 性，如设 专用温

、布 的座 空 、 的行

空 等。 球6000的客舱相对 ，使

客户 以 选 舱内布局，在飞机

上安排8到1 名乘客。 的布局

有一 室相 、 全 的大型

舱 室。此外，飞机 了

式座椅、中舱 座和一 专 的前

舱，前舱设有1 室、1 大型

和机 。升级型号 球6500 对

客舱进行了 新设计，通过 专

的 uage座椅等，将 性提升至新的

高 。

    
球 6 0 0 0 公 司 的

710A2-20 发动机，最大 航

达到0 8 马 ， 8名乘客和 名

机 成员 飞行11112千米，能够实现

至 、 至 的 经

飞。此外， 球6000驾驶舱 用了 进

的 系统、 3 增强型 系

统和合成 系统，为飞行员 了

与 比的 及 体 。升级型号

球6500的航程 提升至12223千米，同

时燃油 提升13%。

最大飞行速度/马赫

0.
名旅客航程/千米

11112
最多座位数/个

1
最高巡航高度/米

1 4
起飞跑道长度/米

1 74
客舱高度/米

1.
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2018年 月27日， 流 航公司

市场交付了首架全新的 流 500，距

离该机型于201 年首次对外发布的日

到 年。该机型与同时推出的 流

600 流 为 下一 流飞

机 。2018年7月20日， 流 50同时

联 航空局（ AA） 发的型号

合 和 产 。

     
流 500的客舱 2 13米、高1 88

米， 在3 起 容纳多达1 名乘客，

并为 一 乘客提供 够的 空 与

空 。在功能设施方面， 500

有机首和机 及一 选

于机首 机 的全 厨房。 外，行

舱也 够 ， 用面积达5 方米。

在155 5米高 航时， 500的客舱

高 能保持在1 78米，业内 。舱

内100%的新 空气 一次。

流 500的 ， 和 流

650E 相同，自然 。			

 
流 500 大 公司新

型 W800系 发动机，最大飞行 到

0 25马 ， 650 650E 。 500

能以0 85马 飞行 260千米， 以0 0

马 飞行7038千米。 流 500 在

2018年 进行的高 球 中，飞 6

大 18 的 座 市，并 下

多项新的 市 。在 款新

机型上， 流引入了 ymmetry	 light	

ec TM（和 驾驶舱），该驾驶舱 用

流的 项 新技术，如主动

和 流 增强飞行 系统，且

在业 最大规模 用了 技术，

提升了 能 、 性

及飞机通 ，使飞行安全性 升至

全新高 。

Gulfstream G500

最大飞行速度/马赫

0. 2
名旅客航程/千米

630
最多座位数/个

1
最高巡航高度/米

1 4
起飞跑道长度/米

161
客舱高度/米

1.
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Dassault Falcon 2000S

以 上最 和

最成功的 2000飞机为 型，达

航空于2011年 布推出 化升级的

2000 双引擎 气式公务机，并在

2013年实现首次交付。将高性能和经

济性 合， 2000 飞机能

对现 公务机的 有 并 有

的成本 。

    
2000 飞机 有2 3 米 的

客舱，是 正 上的 体客舱。比

机型 和 ，即使

10名乘客进行6小时的飞行，也能

乘客 到 。 2000 有

种最 的座 布局以及3种 选

色方 供客户选 ， 一种内 方

别 一 ，实现对客舱空 的

用。同时， 于能 噪音的发

动机 架以及 进的 音技术，

2000 客舱 安静。 客舱 的

H 客舱 和 系统， 能

够 用户实现 公室到飞机客舱的

过 。

2000 大 公

司 W308C发动机提供动 ， 推

达到7000 。在 6名乘客时，

2000 能以0 8马 的 飞行

6205千米。 出发， 2000

以 轻 飞到主 的

市，如 达、 等， 以飞

至 的 。 于新

型机翼设计和 保发动机，

2000 行成本低于很多同级别

机型，同时 的起降性能，能

在 道较 进 较 的机场

行， 如 市机场。

Gulfstream G500

最大飞行速度/马赫

0.
名旅客航程/千米

620
最多座位数/个

10
最高巡航高度/米

1432
起飞跑道长度/米

131
客舱高度/米

1.
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航 业 500是全球首款

用全电 系统和 技术的中

型 气公务机，大幅 轻飞行员 负

荷的同时 大程 提升了飞行的安全与

。 为一款 合了多项 技术和前

设计的 时 产品， 500革 性

新定 了中型公务机的 。截至

2018年 月， 航 业在全球 内已交

付137架 500 50公务机， 多

用户的 。

						  
500客舱 性是同级别机

型中 一 的， 中型公

务机。 客舱高 达6 （1 83米），并

设 面。 一提的是， 款公

务机 有同级别机型中最 的5800

（1767米）客舱气 高 ，为乘客提

供 的 和 。为进一步提

升乘 体 ， 航 业设计 为

500公务机客户提供多种座 方 选

通过 、 和 ，

及 功能等多项 合 体 程 的新

设计， 客户提供 多的交 体 。此

外， 航 业为 500公务机提供

高容量 a 带技术，是首 为

中型公务机提供此技术的 。

      
5 0 0

HT 7500E发动机，燃油 高、噪音

小， 且 于 ， 同级别公

务机最 保的机型。 500 性

能 出 ，最大 航高 达到13716

米，起飞 道 为12 5米。在 合

AA	 燃油规定 下，

名乘客能 续飞行5788千米，

飞 、 飞新

、 飞 飞新

。

Embraer Legacy 500

最大飞行速度/马赫

0. 3
4名旅客航程/千米

7
最多座位数/个

12
最高巡航高度/米

13716
起飞跑道长度/米

124
客舱高度/米

1. 3
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Gulfstream G280

流 280是 流 航在2008

年推出的一款中型公务机， 型机

于200 年12月首飞，2012年11月

开 正式交付客户。自投入 业

以 ，性能 的 流 280已经

下 过60项 市 的 。

201 年 月，中 市场引进首架

流 280。截至目前， 流已 全球

市场交付 过110架 流 280。

    
相比同级别公务机， 流 280

的客舱空 大17% 35%，客舱高

达到1 1米， 体积达 36 方

米的客舱 够容纳多达10名乘客。

流公司为 28 0提供了 业

（E ecutive）、 及 （ niversal）

和经 （Hallmar ）3种舱内布局选

，客户 自身 及

选 相 的 。同时，在客舱设计

中， 流公司 用了一 的空

设计 ，如 动 ， 增 了

空 ， 增 了客舱的现 。此

外， 280 用了 进的客舱 系

统， 乘客 以轻 舱内

的 、温 及 系统等。

    
流 280在 8名乘客时，

最大航程达到6667千米， 以实现

在 市 的 行。

流 280 推 强 的

HT 7250 型发动机，并在机翼

设计上引进了最 进的技术， 大

幅提升了飞机的 升能 。 达到

最大起飞 量的 280 以在20

内 升至12500米的高 ，并

能飞至13716米的最大 航高 。同

时， 强的 280 能在 气

下起飞。

最大飞行速度/马赫

0.
名旅客航程/千米

6667
最多座位数/个

10
最高巡航高度/米

1 716
起飞跑道长度/米

144
客舱高度/米

1.
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680A 是 航空旗

下 纳飞机公司在2011年10月推出

的一款中型公务机，于201 年2月首

飞，于2015年8月正式交付市场。自投

入 以 ， 680A 在全球已

累计交付 过170架。2018年， 公

务机 中 航局的型号 ，并

成功 中 市场交付2架飞机。

     

公务机的客舱长6 63

米、 1 6米，最多 容纳 名乘客。高

1 83米的客舱， 用了 多 新设计，

如 设 、使用 电 舱 等，

为客户提供了 现 的客舱 。

同时， 公务机 了

纳最 进的客舱技术系统，乘客 通

过 电子设 机 联体

和机上 务。 全新的客舱

系统及增 系统，也为乘客和机 提

供了 的乘 体 。

      

公务机在研发 3

次上 航程及起飞性能，最 推出的

5278千米的 程飞行

能 ，较最 公布的航程多出1500千

米。 过5000千米的最大航程，使

公务机 以 中 以及

大 。同时，

W306 发动机，

有出色的 距离起降性能，能 至

10 1米的 道起飞，并在23 内

升至13106米， 使 能够在

多小型机场 ， 目的 ，

用户和 。

Cessna Citation Latitude

最大飞行速度/马赫

0.67
4名旅客航程/千米

27
最多座位数/个 最高巡航高度/米

13716
起飞跑道长度/米

10 1
客舱高度/米

1. 3
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Bombardier Challenge 350

350是 旗下中型

系 公务机的 销品，也是

公务机 年的交付 。

350 的成 在 的

300 。过 时 ，该系 飞机

一 是全球市场最 销的系 一，

累计交付 过700架飞机。2018年，

全球市场累计交付60架

350公务机， 中型 市场 交付

量的58%。

    
于 300系 飞机的成功

设计， 350 强大功能与时

型相 合， 成业 的

性、 式音 和 合 体 程

的 ， 出 、 比

的客舱体 。除 用 技术公司

的 CE高 客舱 系统、

现 化座椅和模 化厨房外，

350 是 一款 有 的

公务机。

    
350 了 公

司研发的HT 7350 发动机，

发动机推 达到7323 ， 8名

客和 机 成员的 下，最大

航程达到5 26千米， 达0 8马 ，

升至13106米。 下，

350的最大 能达到0 82马

。同时，在2018年7月， 布

在 350飞机上提供

（H ）和增强 系统（E ）选

项。 系统将进一步 该款飞

机 进的航电功能， 降低飞行员

的 负荷，增强 体的 能

，提升安全性。

最大飞行速度/马赫

0. 3
名旅客航程/千米

26
最多座位数/个 最高巡航高度/米

13716
起飞跑道长度/米

1474
客舱高度/米

1. 3
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飞 300E是 航空 业公司

于2017年10月推出的 于飞 300的

升级型号。在此 前，飞 300已 续

6年 联全球轻型公务机销 和交付

量 。飞 300E在2018年一

别 联 航空 局（ AA）、

航空安全局（EA A）及 航

局（A AC） 发的型号合 ，并在

2018年3月实现全球首架交付。

						  
飞 300E客舱 ，并 有同级

别机型最大的行 舱。同时，飞机 有

同级别机型最 大的 ，客舱自然

，机身 室也

有 。 的 式座椅 。

飞 300E 有轻型 气公务机中

最 的客舱增 系统（最大 航高

下客舱 高 为6600 ）。飞机为

飞行员和乘客提供 同的温

， 和厨房、 音与 通设

和 系统。

      
多方面升级的飞 300E公务机

轻型 气公务机中的 ， 在

6名乘客和 AA	 燃油

下的航程 达3650千米（1 71

）。与此同时，飞 300E 用双发

大 W535E发动机， 有轻型

气公务机中最出色的 升和起降性

能， 成本也低于同级别机型。

飞 300E 能实现 驾驶，驾驶舱

进的 于 3000航电设 的

小 。此外，该款飞机

有 油、机外排 室以及

机 ，在同级别机型中 一 。

Embraer Phenom 300E

最大飞行速度/马赫

0.7
名旅客航程/千米

36 0
最多座位数/个

10
最高巡航高度/米

13716
起飞跑道长度/米

6
客舱高度/米

1.
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Cessna Citation XLS+

L

560 是 纳飞机公司

于2016年在 的 上推出的

改进型号。该机型 高性能、 、

务能 和 高等 ，在

多同级别机型中 出。自2008年

投放以 ， 560 在全球的销量

已 过250架。201 年， 纳飞机

公司于中航通飞有 公司合 成 的

中航 纳飞机有 公司投入 ，

主 560 公务机的

业务。目前，该合 公司已 中 用航

空飞行 中 等客户交付多架飞机。

    
升级 560 公务机 新

设计了客舱座椅和 ，改进了客舱通

系统，并对 化的航电系统和

客舱 系统进行了升级，以 乘客

的多方面 。 560 有同

级别机型中最 的客舱，长5 6 米的

客舱能够最多容纳12名乘客，并提供

够 的 空 ，6 座椅 以同时

放 ， 下 式过道 客舱高 达

到173米。

    
560 公务机 有业

的 性能和 。出色的

道起降性能与高高 性能 能够

轻 对 性的飞行 务。

560 的最大 航 为817千米

小时，最大经济航程 达388 千米，能

够 一日内 飞 ，在

飞上 的出行 。在 面的

下， 以最大起飞 量起飞时，

560 最低1085米长的 道

以 量 时， 长823米的

道。该机型 在最高 572米 高

的机场起降， 航 达到 03，

同时 降 行。

最大飞行速度/马赫

0.7
4名旅客航程/千米

3
最多座位数/个 最高巡航高度/米

13716
起飞跑道长度/米

10
客舱高度/米

1.73
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飞 100E 是 航 业旗下现 最

小的一款 轻型公务机，于2017年3月首

次交付市场。 款入 级的飞 100E

公务机是飞 100E的升级 ， 用了改

进的发动机和新航电设 ，性能 以大

幅 提升。飞 100是一款于2008年投入

的全新设计公务机。 为 升级 ，

飞 100E 是在 客户

上推出的新机型。截至目前，全球市

场有 过350架飞 100系 飞机在全球

多 中 。

     

飞 100E 有同级别机型中最

的设计，机舱内 性能进一步提升。

如，新的 用 型设计，进一步增

了过道 的 新布局的电

座和 电 。飞 100E 提供

11款内 设计方 。 大的 保

客舱自然 ，机身

室也 有 ，该设计通 有 大型公

务机 此外，该机型 有

、 式 机 和同级别机型中最

的行 舱。

       

飞 100E 有升级 大

W617 1-E发动机，推 达1730

，高 航 为 05 。相比现有一

机型，在高温高 下的推 性能

提升了15%， 的飞行航程

和 的 升 。在 合 AA	

燃油 下，该机型 名乘员

的航程为2182千米。该机型驾驶舱

， 驾驶，并在 3000航

电系统的 上 了新一 有

功能和 机 动的小 驾

驶舱。

Embraer Phenom 100EV

最大飞行速度/马赫

0.7
4名旅客航程/千米

21 2
最多座位数/个

7
最高巡航高度/米

124 7
起飞跑道长度/米

72
客舱高度/米

1.
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HondaJet Elite

本田公务机（HondaJet）是日本本

田旗下飞机业务子公司Honda	Aircraft	

Company研发的一款轻型公务机，于

2015年12月正式投入市场。截至目前，

该飞机在全球的累计销量已经突破

105架。2018年5月，本田飞机公司推出

HondaJet的升级型号HondaJet	Elite，

并在2018年12月实现了首次交付。

     

HondaJet	Elite继承了HondaJet

自主开发的专项技术，如将主翼上方发

动机布局（Over-The-Wing	Engine	

Mount）、自然层流机翼、自然层流机

首、一体成型复合材料机体等技术，

实现了同级别产品中最大的机内容

积和小型轻质化，能够最多容纳7名

乘客。除新增3种特殊的机身颜色外，

HondaJet	Elite在客舱功能设施方面

也继续为用户提供多种选项，如有安全

带的马桶座、新设计的厨房、双色皮革

座椅等。

    
通 过 使 用 引 擎 降 噪 进 气 道

（noise	attenuating	 inlet）等技术，

HondaJet	Elite相对以往型号，实现了

17%的续航距离的延长，最大航程达

到2661千米，通过降低高频发动机噪

音进一步提升了机舱内的静音性能，并

且通过改进航空电子系统，进一步增

强了起飞降落及飞行过程中的稳定性

和安全性。该款飞机即使在复飞时也

能保持自动驾驶，大幅降低了飞行员的

负荷。此外，HondaJet	Elite在燃油经

济性方面的表现也很出色，与同等规

模的双联公务机相比，温室气体的排

放量也相对较低。

Embraer Phenom 100EV

最大飞行速度/马赫

0.72
4名旅客航程/千米

2661
最多座位数/个

7
最高巡航高度/米

13106
起飞跑道长度/米

1064
客舱高度/米

1.47

内文.indd   103 19/4/3   下午5:28



10 4

|政策解读POLICY |||||||||||||||||||||||||||||||||

内文.indd   104 19/4/3   下午5:28

10 5

  Text/ ue Ha en    Translation/ Sun Xinyu

Global
Business Aviation M ark et C ontinued to R eb ound

In 

2018, major business 
aircraft manufactures 
from North America, 
South America and 

Europe altogether delivered 703 aircraft 
to the market, 26 more than 2017, up by 
3.8%.

Contrary to the increase in aircraft 
deliveries, trade volume maintained 
the sliding trend since 2013 but with 
smaller margins of decrease. The total 
trade volume of business aircraft in the 
global market registered 17.86 billion 
USD in 2018, down by 0.7% over 2017.

F r o m  t h e  p e r s p e c t i v e  o f 
delivery structure, during last year 
the conventional business aviation 
market as represented by the United 
States registered strong recovery 
w i t h d o m i n a t i n g s t a t u s b e i n g 
further consolidated. In comparison, 
t he emerg ing ma rket with more 
uncertainties only achieved mediocre 
performance.

Europe has always ranked only 
after America in the global business 
aviation market with over 20% share 
of global business aircraft deliveries 
before the explosive growth of the Asia-

acific mar et.
Back in 2009, the Asia-Pacific 

market started rapid growth, constantly 
catching up with Europe with rising 
contributions to the global business 
aviation sales market almost side 
by side as Europe. In the meantime, 

aircraft manufacturing enterprises from 
China and Japan are also expanding 
their business into the business aviation 
manufacturing territory in various 
forms.

Among the 703 business aircraft 
delivered in 2018, respectively 108 
and 70 were delivered to European 
and Asian acific mar ets, accounting 
for 15.4% and 10%. As the number of 
aircraft delivered to Europe decreased 
by 7 over 2017, failing to reverse the 
downward trend of share in aircraft 
deliveries and hitting a record low in 
nearly 5 years, the Asia acific mar et 
maintained a stable performance 
though with 3 less deliveries over 2017, 
share in the total deliveries registering 
some slight increase.

In terms of exporting of business 
aircraft, as conventional business 
a i rcraf t expor ters, the two major 
business aircraft manufacturers of 
Dassault Aviation and Airbus failed 
to made any highlight achievement in 
2018 with the two having altogether 
delivered 42 business aircraft to the 
global market, accounting for 6% of 
annual deliveries worldwide, down by 
7.2% year-on-year.

Although the European market 
has obvious advantage over the Asia-
Pacific market in business aircraft 
manufacturing, it didn’t change the 
fact that the Asia-Pacific market is 
determined to actively participate in 

business aircraft manufacturing.
In addition to the Commercial 

Aircraft Corporation of China, who 
builds business aircraft based on the 
regional airliner ARJ21, the Cirrus 
Aircraft fully owned by AVIC also 
registered outstanding performance 
in 2018 with its Vision SF50 jet, with 
a total of 63 aircraft being delivered 
throughout the year, nearly three times 
as much as in 2017. Honda Aircraft 
Company, founded in the United States 
by Honda Japan, also delivered 37 
light HA-420 Honda business aircraft 
in 2018, which though is less than the 
previous year, still reflects the strong 
market demand for this type of aircraft.

Despite its late start, the Asia-
Pacific civil aviation market has been 
developing rapidly in recent years. 
The gap with European market in 
both supply and demand sides of 
the ma rket has been na r rowing. 
With great potentials and space, it is 
expected to catch up with Europe in the 
future. Mainstream business aircraft 
manufacturers view the Asia-Pacific 
market as an important sector for their 
global expansion. Meanwhile, the 
growing Asia-Pacific market has also 
begun to focus on the global market, 
transforming from single business 
aircraft importer to engage in wider 
fields, so as to integrate into the orld 
business aviation industrial chain at a 
higher level. 
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  Text/ un Ha u   Translation/ Sun Xinyu

Problems
and T rends of F BO  D evelop m ent

F 

i xe d Ba se O p era to r, 
abbreviated as FBO and 
usually located at or near 
airports, refers to base 

operators who provide service to 
general aviation aircraft.

A mong a l l k i nds of genera l 
aviation services, development of 
business aviation has brought a great 
change to the scope of FBO service as 
it generates the most profits. lients of 
business flights emphasize efficiency 
and service; therefor service should 
be prioritized to attract more clients. 
With the new definition of FBO as 

“flight support services”, a FBO task 
now means to provide support services 
for clients to use private and business 
aircraft, thus covering all kinds of 
demand of a client. To put it simply, all 
kinds of FBO services can be divided 
into two categories, one is expertise 
service in relation to flight operation  
the other is client service in relation to 
client demand.

Given such a backdrop, FBOs 
have rushed to expand their business 
scope by enhancing aircraft, engine 
and airborne equipment maintenance 
capabi l ity; establ ish ing interna l 

transport agencies for connections 
with commercial f lights; booking 
hotels, arranging tourism and ground 
transportation for clients; developing 
charter business to improve aircraft 
utilization rate; signing contracts 
with aircraft owners or enterprises 
to manage thei r pr ivate a i rcraf t; 
participating in projects of clients such 
as hangar construction; and providing 
some financing means, for instance 
buying aircraft at clients’ request, and 
lease them back.

With the development of FBO, 
the business model of FBO is also 
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Problems
undergoing continuous evolution. 
By a n a lyz i ng t h e d eve lo p m ent 
character ist ics of FBO, it can be 
predicted future FBO development 

ill reflect the follo ing trends
FBO will involve and pick up 

some FSS and MRO business. Long-
term contracts between aircraft owners 
and FBO on aviation maintenance 
will account for more than 50% of 
FBO revenue. And the maintenance 
business will also evolve in an in-depth 
fashion, transforming from the simple 
pre flight and post flight maintenance 
towards regular aircraft inspection, 
modification and overhaul. light plan 
application will also be included as 
one of the basic FBO services.

S o m e  F B O s  w i l l  b e c o m e 
business centers with main function 
of providing flight services. hey ill 
provide conference rooms, physical 
and video conference equipment, 
e-mail, fax and voice mail services 
among others for clients, aimed to 
bring convenience to users.

Some FBOs will become partners 
of chain hotels, and in fact many top 
American hotels are located near 
airports. As FBO bases are located 
at a i rpor ts and business aviat ion 
passengers usually enter and leave 
airports from FBO, FBOs are able 
to get in touch with passengers at the 
earliest moment, therefore it is easy for 
FBOs to marketize accommodation 

services. Also by hunting high-value 
passengers, chain hotel can make even 
greater profits hen those passengers 
look for other enter ta inment and 
services.

Merger of the FBO sectors will 
continue, with which there will be 
some larger FBO chains in the future, 
and the branding of FBO will continue 
to develop.

The government will pay more 
a t t ent ion to t he development of 
FBO, as it realizes that growth of 
the FBO industry will bring more 
job opportunities and promote the 
development of the whole general 
aviation industrial chain. 
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  Text/ u u an    Translation/ Sun Xinyu

Time Machine
 th e Business of Business Airc raft T itans 

B
usiness aircraft is praised 
a s  “ t i m e m a c h i n e ” 
among business leaders 
worldwide who va lue 

ef f ic iency, as i t doesn’t requ i re 
troublesome check-in procedures and 
longtime waiting. Moreover, it is more 
secure for both business information 
and personal safety. Therefor, business 
a i r c r a f t  h a s  b e c o m e  a  t r u l y 
indispensable “strategic partner” and 
efficient “time machine” for business 
executives.

In order to accelerate development 
of general aviation, Civil Aviation 
Administration of China canceled 
the approval (registration) procedures 
for importation of general aviation 
aircraft in 2017, as a result, general 
aviation aircraft and business jets 
imported by enterprises or individuals 
were no longer subject to approval and 
registration. Since then, “buy as you 
wish” has ben realized for business 
aircraft in China.

Greater China, the largest business 
aircraft market in the Asia-Pacific 
region, has more than 500 business 
aircraft. Among them, 164 are owned 
by 114 Chinese ent repreneurs in 
Greater China, with a total potential 
charter demand of 215,000 hours. Of 
the 114 Chinese entrepreneurs, 78 

have more than one billion dollars in 
wealth.

Compa r e d w i t h t he cu r r en t 
market volume of more than 300 
business aircraft in the mainland 
of China, there are more than 1420 
high net worth individuals in China’s 
mainland having the purchasing 
power for business aircraft, with a 
total demand for business aircraft 
reaching 1750. Over the next f ive 
years, the number of potential buyers 
in the mainland of China will rise to 
1850, and correspondingly the demand 
for business aircraft will rise to 2320, 
with a value exceeding 460 billion 
yuan.

Greater China has a continuous 
and widespread preference for large 
business a i rc ra f t (17-19%). Gul f 
Stream, Bombardier and Dassault 
are the three solid dominators of the 
market. Up to 32 of the Hurun Rich 
List Top100 own business aircraft, of 
which 24 have chosen extended range 
business aircraft, accounting for 
75%.

In addition to trading of 
new aircraft, second-hand aircraft 
trade is also gaining momentum in 
the Chinese market. More buyers have 
figured out that it does not necessarily 
pose a problem for many second-hand 

TIME MACHINE
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Time Machine aircraft even though they have passed 
the original warranty period. And for 
some budget-conscious business elites 
who are in urgent need of business 
aircraft, second-hand aircraft trade is 
both time and money efficient.

T h e d y n a m i c s e c o n d - h a n d 
trade of business aircraft also shows 
that Chinese buyers begin to pay 
more attention to the economic and 
applicability indicators of business 
a i r c r a f t . 
T h i s 
n e w 

trend will drive more second-hand 
business aircraft to enter the Chinese 
market, consequently promoting 
increase in flight activities and related 
services of business aircraft, which 
in turn fur ther facil itates growth 
of China's business aircraft market 
towards prosperity.

As an efficient "time machine", 
though costly, the greater value from 
saved time cost by business aviation 
deserves more attention. Meanwhile, 

business aircraft can also be 
considered as a va lue -

preserving and value-
a d d e d  i n v e s t m e n t 

t o ol , wh ich cou ld b e en t r us t e d 
to professional business a i rcraf t 
companies for commercial operations 
to cover the maintenance cost and 
generate additional profits.

With the continuous development 
of the business a i rc ra f t ma rket, 
there will be more business aircraft 
owners and users in China. And as 
the consumption concept for business 
a i r c r a f t b e comes more mat u re, 
buyers will tend to be more rational 
in choosing and purchasing business 
aircraft, leading to a more diversified 
and multi-layered business aircraft 
market in China. 

TIME MACHINE
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  Text/ He Anhua   Translation/ Sun Xinyu

Adjustment
of F BO  C h arg es         N eeds to Work  on Both  S y m p tom s and R oot C auses

F 

ol lowing the normative 
requirements put forward 
by t h e C iv i l Av i a t i o n 
Administration of China 

and in light of FBO development in 
Ch i na , f u t u re F BO cha rges fo r 
business aviation in China could be 
further improved by the principle of 
realizing “graded and classified, fair 
and reasonable, open and transparent 
charges”, so that with clear service 
items, marked price, reduced charges 
and upgraded consumer experience, 
the price could reflect both resource 
shortage and utili ation efficiency.

Rega r d i ng t h e d i r e c t io n o f 
adjustment, the FBO industry should 
implement graded and classi f ied 
management to adopt differentiated 
approaches for hub, trunk-line and 

regional airports based on the types, 
costs and procedures of services they 
provide. For public welfare-aimed 
charter flights such as medical aid, 
charges and services should also 
be differentiated. Aviation business 
and non-aviation business should be 
distinguished as aviation business 
should be in strict compliance with 
the regulations of CAAC, and non-
aviation business should be charged 
based on their full take-off weight and 
slot period by the principle of “more 
charges for more benefits” so as to 
reflect the scarcity of resources and 
fairness of the use.

o be more specific, currently the 
controversy mainly focuses on the 
market-oriented non-aviation business 
fees cha rged by F BO operators. 

Adjustment could be made by dividing 
the charges into basic and optional 
services, among which the basic 
service should cover the necessary 
facilities and services to ensure regular 
take-off and landing of business 
aircraft and passengers’ entry and exit 
of airports, such as building access, 
parking stand coordination, aircraft 
guidance, mooring, parking, among 
others; while the optional service 
refers to value-added services, chosen 
by customers and charged as actual 
consumption regardless of the aircraft 
types.

In terms of pricing method, basic 
services could adopt cost-oriented 
method, i.e., production cost plus 
reasonable profit of the industry  hile 
optional services could apply value-
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Adjustment
oriented method to meet individual 
demand of customers by implementing 
graded and classif ied charges for 
different business such as by full take-
off weight or slot period.

However it doesn’t mean that all 
airports should adopt a unified pricing 
system, but rather di f ferent iated 
pricing models could be adopted for 
airports at different level by grading 
and classification. herefore, research 
on charging and pricing models of 
worldwide busy ai rpor ts, regular 
airports and general aviation airports 
should be enhanced to improve the 
service quality of FBOs in china 
and facilitate them to participate in 
international competition in the future.

Meanwhile, the FBO industry 
should develop a dynamic pr ice 
adjustment mechanism. As business 

aviation is individualized consumption 
in its nature, in most cases it is non-
aviation business, therefore a market-
or iented pr icing model should be 
g iven play to opt imize resource 
a l locat ion, and F BOs should be 
allowed to implement dynamically 
adjusted service prices according 
to ce r t a i n p rocedu res based on 
comprehensive considerations of cost 
changes, service quality and resource 
capability. However, FBO operators 
need to strengthen coordination and 
communication with operators and 
users, and ta e the initiative to fulfill 
the obligations of cost reporting to 
clients and information reporting to 
CAAC.

O f c o u r s e, c o n s id e r i ng t h e 
shortage of resources such as parking 
aprons, breakthroughs should be 

a l lowed to cer t a in extent to the 
existing provisions on parking charges, 
as according to which, taking the 
Dassault Falcon 2000 for instance, 
parking is charged 60 yuan per day 
after 24 hours at the Capital Airport, 
which is fa r less than the actua l 
value of the resource considering the 
parking fee for vehicles is 80 yuan 
per day. It is suggested that market 
regulation should be brought into 
full play, and on the basis of fairness, 
additional charges or value-added 
services should be added to promote 
the utilization efficiency of aprons 
and other resources. We suggest that 
market role should be given to play by 
adding extra charges for value-added 
services on a fair basis to improve 
utilization efficiency of aprons and 
other resources. 
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The Real 
World of Business Aviation

The National Business Aviation Association and The General Aviation Manufacturers 
Association jointly conducted a 2018 survey of companies using general aviation 
aircraft. Here are key findings from the 2018 study. The findings represent a 
statistically valid representation of the use of business aircraft by NBAA’s 11,000-
plus member companies today.

 usiness aviation missions 
o f t e n i n v o l v e m u l t i p l e 
destinations 
Pilots say, on average, that 
42.2 percent of thei r t r ips 
involve stopping at more than 
one location. 

 ompanies use both business aircraft 
and the airlines as appropriate
According to the passengers surveyed, on 
average, 65.3 percent of their flights are 
on business aircraft, while 29.1 percent of 
their trips are on airliners. The decision 
on which business tool to use – business 
aircraft or airliner – appears to be made 
on a mission-by-mission basis. 

 mployees use their time on company aircraft to be highly 
effective and productive
Passengers on business aircraft spend, on average, nearly two-thirds 
of their time (63 percent) aloft engaged in work, including 38 percent 
of the time meeting with colleagues or customers. When they fly 
commercially, these same passengers, on average, work only 42 
percent of the time. Two-thirds (66 percent) of these passengers say 
they are more productive, on business aircraft flights than hen they 
are in the office, hile nearly  percent say they are less productive 
on commercial flights, compared to hen or ing in their offices. 

 t i s i nc r ea s i ng ly c lea r t ha t 
companies are now operating in 
a g loba l ma rketplace, as more 
companies using business aircraft 
are flying internationally
About 23 percent of pilots and 24 
percent of passengers say thei r 
percentage of overseas flights aboard 
business a i rcraf t has increased 
during the past five years. 

 ore than half of the turbine po ered 
business airplanes flying today are small ets, 
turboprops or other small aircraft
These smaller aircraft make up 55.2% of 
the f leets owned and operated by NBAA 
members, including 16.7% small jets and 
18.7% turboprops.

42.2%
65.3%

23%

63%
55.2%
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The Real 

 ost companies using business 
aviation are small companies 
n the survey, 5  percent of 

pilots say their companies using 
business aviation employed 5  
or fe er or ers. 

 he ma ority of companies using business 
aviation have only one airplane
n the survey,  percent of pilots say their 

companies operate ust one turbine po ered 
aircraft.

 any business aircraft are largely flo n to to ns ith 
little or no airline service
n the survey, pilots say, on average, that more than .5 

percent of their destinations are airports ith infre uent or 
no scheduled airline service. hese pilots also noted that, on 
average, 31.5 percent of the flights they conducted in the last 
year ere to destinations that have never had commercial 
air service.

 A primary driver of business aircraft use is 
scheduling flexibility 

he passengers surveyed say, on average, that 51.  
percent of the business aircraft flights they ta e 
enable them to eep business schedules that could 
not be met efficiently using the scheduled airlines, 
or other modes of transportation. 

 op management is on board business aircraft ust over half the time
he passengers surveyed said that high ran ing executives e.g., , 

, , oard irectors  are traveling ith them only 5  percent of the 
time. A significant portion of business aircraft passengers include technical 
specialists, middle managers and customers. 

 any business a i r planes a re used to f ly 
humanitarian missions

uring the past year, 3  percent of pilots say they 
have flo n humanitarian missions. he pilots 
reported f lying an average of 3 humanitarian 
missions per year. 

57%

62% 51.6%

42.5%

56%

38%
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我们拥有精湛的航空技术，但您的激励让我 
们不断超越。我们热情创新、精益求精，将 
航空事业升华至艺术境界。

虽已飞跃顶点
       您依然可以--

再破极限

卓尔不凡的艺术

广告
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