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如今，可穿戴设备、语音识别技术、
3D打印等最新的科技理念已经在

改变我们的飞行体验。
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目录CONTENTS ISSUE 6 2015





中转行李“一票到底”
南航国际航线推出快速通关、
通程联运服务

行当  VOCATION
赛事黑马
Black Horse in the 
Competition 

常识  
KNOWLEDGE
怎么选座位
How to Choose Seat?

新知  
TECHNOLOGY
让创意展翅飞
Fly Your Ideas

视界  VISION
漂洋过海而来
How to Transport A380 
Major Aircraft Sections?

   

行走  TRAVEL
探秘“白鲨咖啡馆” 
Explore the White Shark 
Café

逐翅而生
摄影师边缘的“鸟”生活 

视线  INSIGHT
行者无疆 
下一站，乌海！ 

76

82

122

47

50

52

54

56

76

邪恶的大白鲨？！
那只是你的误读！

探索“白鲨咖啡馆”  

目录
CONTENTS

目的地
DESTINATION



精密的机械运作是腕表倍受富豪
名流钟爱的根本原因。

  

美居  DWELLING
设计的善意
世界顶级酒店设计师
嘉雅•易卜拉欣
The Kindness of Design
Jaya Ibrahim, the World's Most 
Outstanding Hotel Designer

收藏  COLLECTION
藏密七宝与法螺天珠

名品汇  GALAXY
“芯”动之旅  与“美”相遇
A Glimpse of Baselworld 2015

美器  ITEM
花丝遗韵
光华重生

 

60

70

87

130

87

99
70

目录
CONTENTS

焦点  FOCUS

经典  ESSENTIALS

流行 CHIC

风尚 CHARMANT

资讯 Notebook

24

26

28

30

32

SELECTION
精选

119



封面作品： 
春水  
何兴水 摄

66

广告目录：封面内页 / 迈 腾 ·1 / 迈 腾 ·2 - 3 / J a q u e t  D r o z ·4 - 5 / W e l l e n d o r f f ·7 / 奔 驰 唯 雅 诺 ·9 / 报喜 鸟 ·1 1 / 帝 舵 表 ·1 3 / 太阳谷 ·1 5 / 艾 米 龙 表  ·

1 7 / 国 航 ·1 9 / 巅 峰 智 业 ·2 1 / 汾 酒 ·2 2 / 鸿 昌 砖 机 ·2 3 / 第 四 届 北 京 国 际 顶 级 生 活 品 牌（奢 侈 品）博 览 会 ·2 5 / 瑞 士 名 威 表 ·2 7 / 经 邦 ·2 9 / 九 仙 尊  ·

3 1 / 精 锐 纵横 ·3 3 / 优 翔国际 ·3 9 / 报喜 鸟 ·4 1 / 鹏爱医疗美容 ·4 3 / 丝涟 ·4 5 / 尼 雅葡 萄酒 ·4 8 - 4 9 / 全国企业征信系统 ·5 1 / 金徽酒业 ·5 3 / 复华健 康  ·

5 8 - 5 9 / 新速腾 ·6 3 / 亨瑞移民留学·6 5 /中建投信托·6 8－ 6 9 / 华为·7 2 - 7 3 / 盐城旅游 ·7 4 - 7 5 /广誉远·8 5 /泉工机械·1 2 1 / 东航·1 2 5 / 南航·1 3 3 / 吉荣空调  ·

1 3 5 / 福 建 易 安 特 新 型 建 材 有 限 公 司 · 1 3 9 / 社 会 主 义 核 心 价 值 观 · 1 4 3 / 海 航 · 1 4 4 / 厦 航 · 封 底 内 页 / 优 翔 国 际 · 封 底 / 景 福 珠 宝  ·

   

写作  WRITING
院子 

豆腐乳西施 

左手
 

阅读  READ
 

   

景迈柏联
六月茶山音乐节开幕

I.O SPA
减肥亦享受
I.O SPA: Losing Weight Is a 
Fun Thing to Do

美酒  WINE 
野餐正当道
夏日迷醉时
Picnicking with Wine in 
Summer

待着 DAIZHE
待在未经开放的隐秘雨林
体验梦想家园的日子

134

136

138

140

66

142

126

80

目录
CONTENTS

140

COLUMN
专栏

LIFESTYLE
悦生活

126



C

M

Y

CM

MY

CY

CMY

K

冰酒广告216_284mm - 民航源文件20141117.pdf   1   2015-5-16   23:01:59



此杂志于中国各航空公司发行  THIS MAGAZINE IS CIRCULATED ON CAAC AIRLINES

2014年1月至12月刊经审计

每月发行35万册

出版者声明

2015年6月刊发行35万册

The audited circulation of issues Jan. to Dec. 2014

350,000 copies monthly

Publisher's statement

350,000 copies for the Jun. 2015 issue

Please contact Asia Inflight Ltd. for the contact details (name, telephone and fax) of the global advertising representatives

Authorities in Charge  主管：

Sponsor  主办：

President  社长：

Publication & Distribution 出版：

President  社长：

Chief Editor  总编辑：

Vice President  副社长：

Traffic Editor  流程编辑：

Tel  电话：
Fax  传真：

E-mail  邮箱：
 Distribution Tel/Fax  发行部电话/传真 ：

Address  地址：

The only o�cial advertising agency  广告总代理：
General Manager  总经理：

General Manager (HK)  亚飞香港总经理：
National Sales Director (Chinese Mainland) 中国内地销售总监：

                                                                          E-mail  邮箱：          
 Address  地址：

                                              

广告垂询：
香港联络：(852) 2524 1520 
上海联络：(021) 6039 8111 

北京联络：(010) 5637 2306 / 5637 2308
广州联络：(020) 8732 6491

房地产广告：(010) 8776 0821

                          广告经营许可证：京朝工商广字第0107号

中国民用航空局  Civil Aviation Administration of China  (CAAC)

中国民航报社  CAAC JOURNAL

马松伟  Ma Songwei

中国民航杂志社  CAAC Magazine Corporation 
谢长庆  Xie Changqing

伍惠娟  Wu Huijuan

陈林燕  Chen Linyan    裴传和  Pei Chuanhe

戴晋京  Grace Dai
(010) 6760 8310 / 8766 4493
(010) 6765 4164
caacmag@vip.sina.com
(010) 6760 8294
北京朝阳区东三环南路17号京瑞大厦B座8A，100021
8A, Block B, Kingwing Hotel, No.17 East 3rd Ring Road South, Chaoyang, Beijing

荣格（中国）广告有限公司  Ringier China 
周鼎  Kenny Zhou
余肇杰  Alex Yu
刘晓青  Shell Liu
 caac@ringierchina.com

北京市东城区广渠家园5号楼首东国际大厦303－305室 
Room 303－305, Shou Dong International Tower, Building 5 Guangqu Jiayuan, 
Dongcheng District, Beijing, China

Advertising Representatives：
AUSTRALIA: Publisher's Internationale 
FRANCE: Affinity Media
GERMANY: Ringier Publishing GmbH
AUSTRIA: IMV International Media  Service
INDIA/UAE: RMA Media 
INDONESIA: Publicitas Singapore Pte Ltd. 
ITALY: Cesanamedia Srl.
JAPAN: Access Planning 
KOREA: Biscom - Business Communications Inc. 
MALAYSIA: Publicitas International Sdn Bhd. 
PHILIPPINES: Eastgate Publishing 
SINGAPORE: Publicitas Singapore Pte Ltd. 
SPAIN: Sotomayor & Queipo SL 
Taiwan  CHINA: Advance Media Services
THAILAND: Publicitas Thailand Ltd. 
UNITED KINGDOM: IPG - International Graphic Press Ltd.
U.S.A.: Lee & Steel Inc. 

Int'l. Standard Serial No.  国际标准刊号：
Domestic Publication No.  国内统一刊号：

Printing  承印：

Address   地址：

ISSN1003-6253 
CN11-1478/V

上海当纳利印刷有限公司  Shanghai Donnelley Printing Co., Ltd. 

上海市青浦工业园区崧泽大道7699号 
No.7699 Songze Avenue, Qingpu Industrial Zone, Shanghai





 CAAC INFLIGHT MAGAZINE    101

Stylish潮流

刚柔并济的探险先锋
TUDOR North Flag系列
优良品质与卓越性能的传统

TUDOR North Flag 腕表的新机芯帝舵 MT5621 机芯，配备双

向自动上链摆陀，提供强劲的动力储备，高达约 70 小时，譬如

说，佩戴者在星期五晚上摘下腕表，到星期一早上再戴上，亦无

需重新上链。除了时针、分针及中央秒针功能外，3 点钟位置设

有瞬跳日历窗，9 点钟位置则设有动力指示盘。帝舵 MT5621 机

芯跳动频率为每小时 28800 次或 4 赫兹，由配备了硅游丝的平

衡摆轮控制，两侧由横夹板固定，以提升其抗震力。此机芯是

帝舵首项获瑞士精密时计测试中心（COSC）认证产品。

“科学”设计的仪器
TUDOR North Flag 中层表壳棱角分明，打磨精细，全磨砂，

以达到哑光面效果，营造一种高科技的观感。另一方面，精妙的

细节又令腕表刚中带柔。帝舵表一直注重细节，对产品一丝不苟。

就以此腕表为例，表壳顶部稍微弯曲，让光线流动其中，不至于

光芒毕露。边缘与下半部分之间为磨光斜角，为这款腕表增添柔

和效果。上链表冠亦采取同一原则，为确保良好手感，所以表冠

是凸出的，但其圆拱外形则以柔化刚。圆圆的磨砂外圈，由两种

物质组成，相辅相成，浑然一体。边缘为哑光面陶质，上面为磨

砂钢，合二为一，加强这款腕表所散发的科技气息。此外，可透

过蓝水晶底盖窥见机芯，这细节在帝舵腕表中亦是前所未有。 

延续外部组件的设计风格，帝舵 MT5621 型号机芯也是哑光

面。凭借大范围喷砂，添加细节或太阳光线效果，以及镂空中

TUDOR NORTH FLAG系列，
刚柔并济。

央摆陀，突显出这枚机芯的精准可靠，工艺高超。两款表带亦以同

一精神使 TUDOR North Flag 腕表尽善尽美。一款是磨砂钢表带，中

间链节表面磨光。另一款是哑光黑色皮表带，配黄色缝线，并以黄

色皮作皮带底部。两款表带皆配备全磨砂帝舵摺扣。

帝舵表的技术基础
帝舵系列发展基于两大信念：传统与科技。腕表将品牌历史与现代

气息巧妙融合，根据其基础推陈出新，匠心独运。本此精神，力求创

新，并一直在物料方面多作尝试，构成运动系列的技术基础，都以相

同的美学手法展现，凭借磨砂中层表壳、喷砂细节及哑色搭配，即使

并非运用光影也能营造鲜明对比。设计强调橡胶的实用可靠及科技

感，而非以装饰取胜，突出专业腕表特性，强调其实用可靠。
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截至今年 3 月，我国现

有通用航空企业 246 家，

较 2013 年净增 57 家，增
幅达 26.5%；至 2014 年

底，通用航空机队总数达

1987 架，较 2013 年增加

333 架，增幅达 20.1%；

从业人员总数达 1.3 万人，
较 2013 年增加 1006 人，
同比增长 16%。

中国航信北京顺义高科技产业园区效果图

建机场要能形成良性循环。现

在讲有必要建设专用的公务航空机

场，是指在北京、上海和深圳这3座

城市周边非常有必要建设，而不是在

其他地方。从公务航空发展需求的

角度来说，如果在一些需求并不大的

二、三线城市建设公务航空机场，会

造成资源的极大浪费，容易形成恶

性循环。

—民航华东地区管理局副巡视

员李锦高说。

从北京和上海的经验看，“一市

两场”是今后大都市机场运行的常

态。从国际范围看，超过1000万人

口的特大城市几乎都是按照“一市两

场”的模式在运行的。纽约、巴黎、

伦敦等特大城市更是“一市两场”运

营模式的成功案例。这些机场建设水

平高、规模大，有效地推动了城市发

展。随着城市发展提速，也会带动机

场的发展。可以说，二者互为引擎。

— 四 川 机 场 集 团 总 经 理 潘 刚

军说。

无论是传统承运人，还是低成

本航空，想要脱颖而出，关键是要做

到与众不同。 我们已经实施了机上

联网免费政策，无疑会激怒传统承

运人，因为他们还在制定机上联网的

收费标准。我们的市场重心不是仅

占5%－10%的小部分高价值旅客，

而是80%的绝大部分旅客。

—低成本承运人挪威航空高级

副总裁比约恩 • 艾瑞克 • 巴曼杰森说。

中国航信将建成两大国际一流数据中心

今年是中国民航信息化30周年。为进一步提高保

障能力、确保民航信息安全，中国航信正在进行两大

项目基地建设。

其中，中国航信北京顺义高科技产业园区预计年

底前完工，致力于打造“中国第一 国际一流”的绿色

环保高等级数据中心。而正在浙江嘉兴筹划建设的中

央企业共用信息（灾备）服务中心，将成为中国最大的

共用信息服务企业及国际一流的数据中心。作为航信

发展史上的重要里程碑，顺义、嘉兴两大基地将承载

着航信发展蓝图，为企业“做强做优做大”和民航强

国建设插上翅膀。 （陆阿娟）

甘肃机场集团与民航二所

务实推进战略合作

4月23日，甘肃省民航机场管理局局长、机场集团

有限公司董事长阮文易率队到民航二所考察交流，务

实推进与民航二所的战略合作。

目前，双方已在中川机场就机场信息集成系统、

行李托盘分拣机、LED助航灯光系统、FOD塔架式光学

监测系统等成果的推广应用和示范验证方面开展了

富有成效的合作。特别是中川机场T2航站楼行李系统

工程，采用了民航二所的托盘分拣自主创新成果，有

力地推进了民航重大技术装备国产化。 （燕伟）

NEWS记事





国航合唱团在开航仪式上精彩表演 付薇  摄

国航开通北京－明斯克－布达佩斯航线                                                                              
4月30日，国航北京－明斯克－布达佩斯－北京航

线开航仪式在北京举行。仪式现场，由国航一线员工

组成的中国国航合唱团深情演绎了著名的中国民歌

《龙船调》、《茉莉花》和极具东欧风情的民歌《山楂

树》、《跳跃的舞步》，表达了对这条航线开通的美好

祝愿。

北京－明斯克－布达佩斯－北京航线是目前中国

内地直达白俄罗斯和匈牙利的唯一空中通道。该航线

航班号为CA721/722，每周4班，班期为周一、三、五、

日。去程航班于北京时间13时起飞，到达明斯克为当

地时间17时20分，到达布达佩斯为当地时间19时40

分；回程航班为布达佩斯直飞北京，布达佩斯时间21

时10分起飞，北京时间12时40分抵达。 （曹慎慎）

东航开通合肥至日本大阪、静冈航线

7月2日起，东航安徽分公司开通合肥直飞日本大

阪、静冈两地航班。

合肥至大阪航线每周一、四执行，14时合肥起飞，

回程航班20时到达合肥。合肥至静冈航线每周二、六

执行，7时30分合肥起飞，回程航班14时到达合肥。以

上航班机型均为空客A320飞机，头等舱8座，普通舱

148座。

近日，合肥多家国际旅行社已经启动该航线暑期

旅游包装产品的设计推广，主要有合肥－大阪去，静

冈－合肥回；合肥－静冈去，大阪－合肥回的精华六日

游旅游产品，不日将投放安徽市场。 （吴越  王翔）

523
上海机场边检站统计数据显示，2014 年上半

年，仅上海浦东机场公务机出入境架次就高

达 523 架次，3845 人搭乘公务机出入上海，

较去年同期分别增长 39% 和 37% ；在深圳机

场，2013 年全年公务机起降量超过 2400 架

次，这个数字在 2009 年只有 939 架次，过

去 4 年累计增长了 250%。

厦航与顺丰在北京启动直营合作

4月27日，厦航MF8166航班载着约1吨重的顺丰快件从

北京飞抵福州，标志着厦航与顺丰华北分拨区的货运直营

合作正式启动。北京也成为厦航继厦门、福州后第三个与

快递公司开展直营合作的基地。

相比传统合作方式而言，直营合作绕过了“代理人”这

个中间环节，不仅提高了利润空间，同时也有利于建立更

加稳固的合作关系，为厦航提供充足的货源。 （崔振涛）

第五届品友互动全球程序化广告峰会在沪召开 
5月20日，第五届品友互动全球程序化广告峰会在上

海世茂皇家艾美酒店隆重举办，本届峰会主题聚焦“跨屏

时代，顺势而为”，旨在探索跨屏时代程序化广告发展趋

势。峰会专设私人营销董事会，打造品牌行业解决方案、移

动、电商、自助程序化广告平台及合作伙伴等五大专场，针

对“DSP如何帮助广告主做好品牌程序化购买”、“技术和

数据驱动力，怎样帮助品牌提升营销ROI”、“视频程序化广

告评估体系如何建立”、“品牌客户的移动广告应该如何评

估”等问题进行讨论。 （李欣）

《周末要毕业》2015年全新出发

5月9日、10日，曾经在北京、沈阳、哈尔滨的9个剧院演

出24场的原创音乐舞台剧《周末要毕业》登陆解放军歌剧

院，拉开2015年三轮公演的序幕。该剧由中国传媒大学艺术

学部师生精心打造，获得2014年“金刺猬”全国大学生戏剧

节“最佳演出奖”和“优秀剧目奖”，获教育部首批“国家级

大学生创新创业训练计划”项目支持，获2014年“经纬杯”

大学生创业大赛金奖。2015年，全体主创人员结合时下热

点、最火段子、最贴切的校园生活翻新剧目，为剧中人物打

造全新单曲，优化剧情节奏，全新出发。 （刘小未）
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4月2 2日是 第 4 6个

“ 世 界 地 球日”。这一

天，在天津航空从海口飞

往 北 京的 G S 6 5 7 3 航 班

上，当班乘务组开展了一

场特色客舱活动，与每

一位旅客分享这个全世

界共同关注的公益节日，

传播爱护地球、健康生

活的理念。

东航“凌燕”获上海市“优秀服务品牌”
称号 

5月12日，在上海交通行业精神文明建设工作会上，

东航“凌燕”荣获窗口行业“优秀服务品牌”称号，东航

客舱服务部乘务一部团总支被评为2014年度“上海市

五四红旗团支部”。

此次会议旨在推进建设交通系统文明创建工作，

发挥先进典型的示范引领作用，表彰上海市建设交通

行业的各个领域中涌现的最受群众欢迎、最具有先进

性、代表性、示范性的一线服务窗口或优秀服务团队。

在此次评审活动中，东航股份公司高度重视，成立了专

项小组，以“向世界微笑”为主题，展现了“凌燕”品牌

26年来的发展历程和服务风采。最终，东航“凌燕”从

进入决赛评审阶段的29个单位中脱颖而出，成为上海

市民航行业唯一获此荣誉的团队。 （任东萱）

厦门空管站空中交通服务管理系统

通过行业鉴定

经过7年研发、实践和拓展，厦门空管站基于数据

价值挖掘的原创性科研项目顺利通过了民航局科技项

目专家组鉴定。

基于实时运行数据价值发掘的空中交通服务管理

系统是厦门空管站自主研发的运行管理平台，其采用

大数据的设计思路，通过对空中交通服务运行数据

（雷达4D航迹、VHF通话数据、飞行动态电报、航行情

报数据、航空气象数据、岗位运行数据、岗位值班数

据、设备运行状态数据等）和运行操作数据的集成管

理，为管理层和管制、技保和气象服务现场工作人员提

供了实时化的运行和安全状态信息，打破了管理层面

与运行层面间的信息壁垒，为空管行业转变管理模式，

实现“过程管理”与“前瞻性管理”提供了先进工具。 

 （杨碧琼）

海航开通重庆－罗马航线

意大利当地时间4月27日上午7时

50分，海航HU7991航班飞抵意大利首

都罗马列奥纳多•达芬奇国际机场，标

志着其重庆－罗马航线成功开航。

海航重庆－罗马航线每周一、五各

一班，由空客A330–200客机执飞，可搭

载260位乘客。除此次开通的重庆－罗

马航线外，海航还在今年陆续开通北

京－圣何塞、上海－波士顿、上海－西

雅图等多条国际航线，同时通过与全球

合作伙伴的紧密合作，其全球航线网络

布局将进一步完善。 （海宣）

深航开通深圳直飞大阪航线

7月10日，深航将开通深圳首条直

飞日本大阪的国际航线，全程仅需3.5

小时。 

该航线航班号为ZH9063/9064，

执飞机型为空客A320飞机，设有8个公

务舱和143个经济舱。班期为周一、三、

五、日。深圳出港时间为9时25分，抵达

日本为当地时间14时；回程航班于大阪

当地时间15时起飞，北京时间18时20分

抵达深圳。 （杨涛）

433
研究机构 EVTank 近
日 发 布 了《2015 年

度民用无人机市场研

究报告》，统计数据

显示，全球无人机在

2014 年迎来大约 39
万架的销量，其中军

用无人机占 4%，民

用 无 人 机 占 96%。

EVTank 分析师预测，

未来几年，无人机将

保持快速增长的趋势，

到 2020 年，全球无

人机年销量有望达到

433 万架，市场规模

将达到 259 亿美元。
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国航开通北京－克拉玛依－伊宁航线

5月15日，国航开通北京－克拉玛依－伊宁航线。该航线航班号

为CA1233/1234，由波音737–800机型执飞，每周4班，班期为周一、

三、五、六。去程航班于7时25分从北京起飞，11时50分到达克拉玛

依，短暂停留后于12时40分从克拉玛依起飞，13时30分到达伊宁；

回程航班于14时20分从伊宁起飞，15时10分到达克拉玛依，短暂停

留后于16时从克拉玛依起飞，19时40分到达北京。航班计划执行日

期为5月15日至10月24日。 （曹慎慎）

空客中国公司总裁陈菊明获法国荣誉军团骑士勋章

日前，空客中国公司总裁兼首席执行官陈菊明荣获法国政府颁发的法国荣

誉军团骑士勋章。荣誉军团骑士勋章是法国最高荣誉勋章。该勋章于1802年5月

19日由拿破仑创立。5月16日下午，正在中国进行访问的法国外交与国际发展部

长洛朗•法比尤斯在北京法国驻中国大使馆向陈菊明颁发了勋章。该勋章是为

表彰陈菊明领导空客中国业务发展所取得的成绩及其为中法之间在航空领域

的合作和交流所做出的突出贡献。陈菊明强调，这一勋章并非仅仅是对其个人

的褒奖，而是对空客中国整个团队的认可，是对空客中国团队这一集体为推进

中欧航空合作所取得的业绩的认可。 （路泞）

音乐舞台剧《甲虫山谷》拉开全球巡演序幕

儿童节期间，合家欢音乐舞台剧《甲虫山谷》从北京中间剧场、大隐剧院拉

开了全球巡演的序幕。《甲虫山谷》来自德国人气儿童绘本，迄今已出版了5部，

由多知缔造文化传播公司引进，授权银基优视传媒联合剧百汇院线改编、创

作。和一般的舞台剧演出不同，《甲虫山谷》还通过儿童戏剧教育训练营的方

式，让小观众们不仅能看戏，还能通过“甲虫山谷训练营”接受欧美戏剧教育，

经过专业训练和排演正式参与到《甲虫山谷》的巡回演出中。《甲虫山谷》将陆

续在上海、天津、郑州、南京、太原、成都等城市开始国内巡演，并于今年国庆

期间在德国开启全球交流巡演与游学活动。 （小未）

法国外交与国际发展部长洛朗 •法比尤斯向空客中国公司
总裁陈菊明颁发法国荣誉军团骑士勋章。
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曾经，我们还在为那些只有在好莱
坞大片里才会看到的高科技赞叹不
已，如今，可穿戴设备、语音识别
技术、3D打印等最新的科技理念
已经在改变我们的飞行体验。

新科技点亮未来飞行
New Technology Enhances 
Future Flight

AVIATION业界



智慧飞行进行时
Smart Flight Is Going on

在客舱里，当空中乘务员一边发送
餐食，一边用谷歌眼镜调节客舱温
度并完成遮阳板的开关，您是否觉
得飞行过程又多了许多乐趣。

文：木真

空中乘务员使用谷歌眼镜打开客舱遮阳板。



在 2015 年上海公务机展上，霍尼韦尔航空航天

集团亚太区总裁高博安（Briand Greer）带着一系列炫

酷的新科技出现在霍尼韦尔展台，有头戴式显示器

Oculus Rift、谷歌眼镜、驾驶舱触摸屏等。这些新科

技一经亮相，立刻成为聚光灯下的焦点。

“可穿戴设备是一种新趋势。5 年之后，所有的

人或物都会紧密相连。我们要做的就是将它变成现

实。”在高博安看来，关键点是如何得到内容，不论

设备有怎样的变化，都只是承载者的改变，信息和互

动才是最重要的。

科技发展让我们生活的各个方面日新月异，它改

善了我们工作、娱乐和交通的环境，尤其是乘机旅行

的环境。随着新技术的涌现，民航业取得了长足的进

步和发展。在飞行途中，旅客能够跟踪飞机的飞行路

线，还可以通过座位前方的触摸屏收看影音节目，阅

读报刊，或是上网（有航段和机型的要求）。飞行员

在飞机降落前，可以查看目的地的天气情况，在能见

度极低的情况下也能够安全着陆，并从驾驶舱监控飞

机的所有诊断数据。这些都是我们目前已经实现的，

在未来，技术还将如何提升我们的飞行体验呢？答案

之一便是可穿戴设备。

美国著名的科技博客 Business Insider 曾在 2014 年

发布报告称，物联网（IoT，Internet of Things）将是移

动领域的下一个增长点。预计到 2018 年，全球物联

网设备的前三名会是联网汽车（Connected Cars）、可

穿戴设备（Wearables）和智能电视（Connected TVs）。

“在 2014 年，可穿戴设备的出货量达到 9000 万

部。到 2020 年，其市场价值预计将从现在的 50 亿

美元增至 100 亿美元。尽管目前可穿戴设备的应用大

多还局限于健身和健康领域，但其应用于其他行业的

时机已经成熟。”高博安说，“我们从一年前就开始关

注如何让可穿戴设备更好地与航空科技进行对接。我

们希望从消费电子类的产品中找到一些平台，比如谷

歌眼睛、苹果手表等，通过它们，使旅客、飞行员、

乘务员等无论是在家里、客舱内还是在驾驶舱中都能

够进行信息的无缝对接。”

对于旅客来说，头戴式显示器 Oculus Rift 将会带

来一种全新的体验。这个外形很像“潜水眼镜”的高

科技产品看上去非常普通，戴上之后却有一种人工智

能的感觉，仿佛自己变成了一台显示屏，眼睛和大脑

在瞬间得到延伸。

在客舱环境中，Oculus Rift 要与头戴式耳机同时

使用，以此来减轻外界的噪音影响。当记者戴上之后，

画面显示的是飞行员的信息，听到的便是机长广播，

在这些信息中，你可以看到机长和副驾驶的照片、飞

行经历、从业年限以及此架飞机的各种参数。通过手

指触摸眼前出现的红色小点，还可以看到气象雷达信

息、航线图、客舱全景，更可以使用影音娱乐系统、

玩游戏、收发邮件、点餐等服务。

与 Oculus Rift 相比，谷歌眼镜在民航业的应用更

为突出。对于客舱乘务员来说，谷歌眼镜可以提供

许多帮助。高博安告诉记者：“我们对乘务人员如何

完成飞行任务进行了跟踪观察，包括从航前检查到

着陆的整个飞行过程。我们看到，乘务员经常要同

时完成多项任务，两只手忙个不停，尤其是在起飞

前作准备的时候。”在这种情况下，乘务员可以使用

谷歌眼镜完成客舱的所有设置工作，而谷歌眼镜能

为乘务员呈现出在她们视野范围内的关键信息，包

括飞行数据、旅客状态、天气情况，并完成遮阳板

开关和客舱温度控制等操作，这就将乘务员的双手

解放了出来。

与此同时，机务维修人员在工作时也可以恰到好

处地使用谷歌眼镜。他们可以获得在线帮助，查阅维

修手册，不再需要传统的技术指导，从而缩短了诊断

的时间。值得一提的是，从手动搜索关键信息这一过

程中节省出来的时间，在飞机快速维护方面会起到举

足轻重的作用。

目前，Oculus Rift 和谷歌眼镜都已在公务机上有

所应用，未来还将逐步推广到民航班机。“这些只是

可穿戴设备与航空生态系统融合的第一步。”高博安

透露，霍尼韦尔的智能手表应用程序在接下来的几个

月内会接受测试，并进一步应用于客舱内。通过减轻

机组人员的工作负荷，这些可穿戴设备有望极大地提

高生产力和工作效率。
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未来驾驶舱“嘴说了算”
Voice Recognition System Finds Application in Cabin in Future
文：橙子

使用手机时，用Siri代替手动操作来执行指令早已不是那么新鲜的事儿，但若是用
这种方式来驾驶飞机，您是否觉得还蛮酷的？

随着科技的进步，飞机驾驶舱也在不断发展演

进。未来的飞机驾驶舱将更加直观和智能，甚至有可

能成为飞行员思维的延伸。

鉴于此，飞机制造商正在探讨如何利用已存在于

我们日常生活中的多样化思维模式来重新设计飞机驾

驶舱，进一步简化飞行员的操作步骤，并提高飞行的

安全性和效率。虽然 Siri 已经让你不再有新鲜感，但

或许有一天，飞行员在驾驶舱内只要动动嘴就可以“飞

行”了。

语音识别技术就是霍尼韦尔正在研发测试的一

项新技术，其在驾驶舱环境中能发挥巨大的优势。这

是因为语音识别技术简化了执行指令所需的众多手动

操作步骤，并由此减轻了飞行员的工作负荷，使其可

以更加专心，保障了飞行的安全和高效。

霍尼韦尔航空航天集团公务与通用航空副总裁

Dave Marinick 介绍，在驾驶舱内，用语音识别技术调

用那些并不频繁使用的指令或菜单非常实用，否则机

组人员有可能需要很长时间来查找这些指令和菜单。

例如，当飞行员执行某个指令时，需要找到一个按钮，

然后旋转这个按钮并按下去，那么以后就可以直接用

语音的方式执行这个指令并说“OK”即可。

在测试中，语音识别系统的适用对象是使用英文

的飞行员，但据介绍，这个系统也可以识别其他语言。

“如果飞行员的母语不是英语，那么他们在层层的菜

单中寻找自己想要的指令和功能就更繁琐了。因此，

从这个角度讲，语音识别系统也让飞行员的工作更加

高效。”

目前，霍尼韦尔应用创新原型开发环境

（Honeywell Innovative Prototyping Environment，HIPE）

在巴航工业一架 ERJ170 飞机上开展语音识别技术飞

行测试，并与飞行员和客户共同评估该系统在真实飞

行场景中的实用性、安全性和效率。在霍尼韦尔提供

的测试现场视频中，我们可以看到，测试飞行员在

触摸屏面板上按下最下方的语音识别键后，喊一声

“departure”，系统就会跳往相应的界面。

值得一提的是，HIPE 是霍尼韦尔用户体验（HUE）

的核心部分，它以最终用户为本，可用于开发直观易

用型技术。HIPE 吸收运用了各种新概念，可以让飞

行员在平板电脑界面上操作传统的多功能控制显示器

单元，这套全新测试系统可将新兴技术更轻松快速地

应用于实地环境中，并在测试诸如语音识别等下一代

概念技术时发挥关键作用。

如何保证语音识别的精确性仍是霍尼韦尔要面

临的一大挑战，驾驶舱不同于一个完全安静的试验环

境，它的噪音以及可能出现的任何声音都可能干扰到

语音系统对人声的识别，而操纵飞机的性质又对精准

度本身有着极高的要求，因此，这套系统的研发并非

易事。

Dave Marinick 强调，未来，语音识别技术并非要

取代手动操作，它的目的始终是支持飞行员的操作。

“实际上，语音识别技术并不是用来控制飞机，而是

为飞行员提供更多的信息。这不会造成任何操作问题，

因为安全永远是最重要的。” >>

霍尼韦尔应用创新原型开发环境（HIPE）
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神奇的触摸屏驾驶舱 
Wondrous Touch-Screen Cabin
文：郑雪

当诺基亚还在手机市场上独领风骚的时候，我们

很难想象在短短几年之后，传统手机上的那些按键就

被触摸屏替代，并开启了人机交互的新篇章。如今，

触摸屏搭载在智能手机、平板电脑等电子设备上，已

经融入了我们生活的方方面面。连 iPad 都被作为电

子飞行包（EFB）带进了驾驶舱，并受到越来越多航

空公司和飞行员的欢迎。在空客 A380、波音 787 等

新型飞机上，制造商甚至将 EFB 作为标配。

无疑，年轻一代的飞行员是伴随着智能手机、平

板电脑等移动设备长大的，而老一辈的飞行员也正在

融入这股数字化的浪潮中。在霍尼韦尔航空航天集团

产品管理和营销总监 Je� Merdich 看来，霍尼韦尔推

出触摸屏驾驶舱正是迎合了飞行员的使用习惯。他说：

“飞行员每天都会在个人电子设备上使用触摸屏，他

们也更加习惯通过交互屏幕来控制机器。将这种类似

的用户体验应用到驾驶舱是理所应当的，但必须找到

合适的方法。”

我们知道，传统飞机驾驶舱的操作面板上有上百

个按钮和旋钮开关。其中，只有几十个开关会被经常

使用，而大部分的开关只在某些飞行场景中偶尔使用，

但它们却占据了较大的驾驶舱空间。将这些开关的功

能整合到触摸屏上，让飞行员在不同的飞行场景中调

用不同的任务界面，可以让驾驶舱变得更加简洁，从

而以更直观的方式向飞行员提供其需要的信息。Je� 

表示，霍尼韦尔基于以人为中心的设计理念，让飞行

员通过触摸屏来完成相关度最高的操作，确保这些功

能只在必要时被激活。

虽然霍尼韦尔研究触摸屏技术已经长达 10 年之

久，但这是该技术首次被用到驾驶舱中。据了解，湾

流 G500 公务机的驾驶舱共有 11 块触摸屏，分别来自

于霍尼韦尔、L–3 航空和 Esterline Korry 等公司。它们

整合了飞行管理、通信、气象雷达等多个系统，并替

代了原有的大部分按钮和旋钮开关。触摸屏界面会根

据不同飞行场景进行变化，飞行员可以进行设置。当

飞行员点击触摸屏后，屏幕上会反馈点击后的效果。

相比传统驾驶舱，触摸屏驾驶舱有何优势？ Je�

说，触摸功能旨在让显示屏更加直观、一体化，并进

一步提升飞行员的使用体验。集成的触摸屏将用于系

统操控、飞行管理、通信联络、检查清单、气象监测

和提供飞行信息等。它能大大减少驾驶舱内的按钮数

量，从而减少飞行员需要处理的干扰信息，使其更加

专注于驾驶飞机，减轻其工作负荷，提高通信效率。

目前，霍尼韦尔的触摸屏驾驶舱主要用在湾流

G500 和 G600 公务机上。前者计划今年首飞，并于

2018 年开始交付；后者计划于 2019 年开始交付。

当问及触摸屏驾驶舱在民用客机上的应用前景时，

Je� 并未给出明确的答案。但是，根据航空技术的发

展演变规律，通用航空和公务航空上率先使用的先进

技术，都会逐渐应用到运输航空的飞机上。而这一趋

势发展的快慢，主要取决于飞机制造商和航空公司对

这项技术的态度，以及市场对这项技术的反馈。 >>

传统的驾驶舱布满了上百个按钮和旋钮，而触摸屏技术的使用不仅会改变驾驶舱
原有的面貌，也会给飞行员带来截然不同的人机交互体验。
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当航空制造业遇上3D打印 
3D Printing in Aviation Manufacturing Industry
文：橙子

当记者拿出一张“3D 打印玩偶”的照片给维尔 •贝

克看的时候，他带着一个工程师的严谨和认真微笑着说：

“It’s di�erent（它们是不同的）。”作为霍尼韦尔航空航天

集团先进科技的首席工程师，维尔 •贝克一直专注于 3D

打印技术在航空制造技术应用方面的研究。

事实上，当“3D 打印”已经成为一个热词，流行于

人们日常生活的很多领域时，对于其在航空制造技术上的

应用，业内人士却始终慎之又慎。

它的技术门槛之高以及精密和复杂程度远远超过人们

的想象。维尔 •贝克告诉记者，目前霍尼韦尔航空航天集

团通过 3D 打印技术制造的民机发动机零件并没有真正

投入现实生产，仍在测试阶段。

“但 10 年之后，3D 打印技术或许会改变整个航空制

造业。”维尔 •贝克说。

3D 打印技术出现在 20 世纪 90 年代中期，实际上是

利用光固化和纸层叠等技术的最新快速成型装置。它与普

通打印工作原理基本相同，打印机内装有液体或粉末等

“打印材料”，与电脑连接后，通过电脑控制把“打印材料”

一层层叠加起来，最终把计算机上的蓝图变成实物。

维尔 •贝克告诉记者，霍尼韦尔航空航天集团是从
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对于航空航天领域来说，3D打印仍然是一项非常前沿的制造技术，近几年，全球
领先的航空制造企业开始逐渐涉足这一技术领域的研究。

2010 年进入该领域的，已经拥有了 5 年的研究经验。

目前，霍尼韦尔已经成功地将利用 3D 打印技术生

产出的单晶铸件装配在了其 TFE731–60 型发动机的

涡轮叶片上，这款发动机在为达索旗下的猎鹰 900

公务机提供动力。

现在，与高校合作成为制造商进行 3D 打印技

术研究的共同模式。霍尼韦尔航空航天集团就与美

国的 4 所大学签署了秘密的合作协议。

“总体来说，目前航空业界都正在对 3D 打印技

术直接制造的金属零件按照飞机和发动机的设计要

求进行全面的测试和验证，以及针对 3D 打印技术

进行设计方的优化。”西北工业大学凝固技术国家

重点实验室副主任林鑫告诉记者。2014年 3月 14日，

空客与林鑫所在的西北工业大学在西安签署了合作

协议，共同探索 3D 打印技术在航空领域的应用。

记者发现，一些通过 3D 打印技术生产的发动

机零件样品看上去并不起眼，很多甚至不足一枚硬

币的大小。

但业内人士公认，3D 打印技术在航空制造领

域的诸多优势，尤其是在设计自主性和环保方面的

优势，满足了航空业可持续发展的最终目标。

据维尔 •贝克介绍，这些技术可以帮助航空制

造商减少工装模具的使用，在生产少量样件时，设

计也可以更加灵活，这使得生产零部件的固定投入

成本大幅下降。例如，用 3D 打印技术生产的燃烧

室保护罩就可以降低 40% 的成本。

此外，通过该技术，还可以减轻零件的重量，

这直接关系到飞机的燃油经济性。过去，对于大型

复杂构件，制造商用传统工艺无法完成，就拆为几

个件做，然后再进行组合。如今 3D 打印可以实现

零部件一次成型，这不仅增加了零部件的强度，同

时也减轻了零部件的重量。

维尔 •贝克还告诉记者，这些好处综合起来，可以

让研发过程更加高效。“过去通过传统工艺研制涡轮叶

片的样件需要 3 年的时间，而如果采用了 3D 打印技术

则仅需短短 9 周，与过去相比，为整个供应链节约了

70% 的时间。”

同时，空客也将 3D 打印技术作为飞机备件解决方

案的一部分。记者从空客了解到，站在整机制造商的角

度来看，3D 打印技术是用来制造目前已经停产，但是

仍然有市场需求的飞机零部件的最具成本效益的理想技

术。

尽管技术门槛非常高，但如今 3D 打印在航空制造

业的研究已经开始由最初的实验室阶段逐步向实际使用

阶段过渡。“但量产时的一致性和稳定性仍有待进一步

提升。”林鑫说。

2014 年，有报道称 GE 航空与斯奈克玛合作，采

用选区激光熔化技术已经开始生产发动机喷油嘴。林

鑫告诉记者：“GE 这个喷油嘴原来是采用十几个零件整

体焊接而成，采用 3D 打印技术后，GE 发现生产周期

显著缩短，制造成本显著降低，而且可靠性显著提高。”

与竞争对手 GE 更为积极的态度相比，霍尼韦尔航

空航天集团对该技术的实际应用则显得异常审慎。目前，

霍尼韦尔航空航天集团通过 3D 打印生产的零部件仍然

只是用于适航取证的测试件，并未投入实际生产中。

维尔 •贝克告诉记者，在航空制造领域，短时间内，

3D 打印技术还无法完全替代传统的制造工艺。3D 打印

用于大规模量产至少要在 10 年之后。“我们希望从风险

最低的、小的零部件开始，逐步推进，并以最安全的方

式进入到生产阶段。”

空客也表达了相同的观点，对于新技术的应用，他

们提倡循序渐进地开发和使用，无论是原料、工艺还是

系统方面，都要经过严格的验证，在被确认为是成熟的

且具有长期利用价值后才会投入应用。 >>



信标定位技术
信标是使用低功耗蓝牙传输小数据包的小型设

备。在一座建筑内，信标能够准确地跟踪人的位置。

目前，国际航空电讯集团（SITA）正在试验苹果的

iBeacon 技术，将信息发送到移动设备上。美国航空

公司与其签署合作协议，成为第一家使用 SITA 通用

型信标注册的承运人。这项技术将在世界 4 座机场接

受测试，机场通过设置信标，将对运营方式进行革命

性的创新。旅客将能够接收到登机通知和前往登机门

的方向等信息，而且这些信标也提供机场商业发展的

机会，比如将有针对性的消息推送给特定旅客。

美国旧金山国际机场计划同 Indoors 科技公司合

作，构建基于 iBeacon、手机和蓝牙通信技术的系统，

让盲人使用手机便可在机场内畅通行走。旧金山机

场将在机场 2 号航站楼内部安装 500 个这样的装置。

今后，有视力障碍的人士只需一部苹果手机，便能

够轻松寻找到登机口、自动取款机、人工咨询台以

及电源插座等。这将大大提高机场的运营效率和旅

客的体验。

客户关系管理系统
通过部署客户关系管理系统，整合各种渠道和

后端数据源，新加坡樟宜国际机场能够为其旅客提

供卓越的服务。该系统整合了来自各种消费者接触

点的信息，包括网站、电子邮件、地面平台、樟宜

机场集团联络中心和其 3 座候机楼内遍布的即时反

馈系统。樟宜机场平均每个月处理超过 150 万条反

馈响应信息。该系统将相关信息传递到相关人员的

手中。通过苹果 iPad 等智能设备，将收集到的反

馈信息分门别类地发送至机场各相关部门进行汇总

处理，便于跨业务部门的沟通和为旅客提供无缝隙

服务。

2014 年初，澳大利亚布里斯班机场应用了类似

于樟宜机场即时反馈系统的技术，方便地获得旅客的

意见。他们已在候机楼内的许多“战略性”位置放置

了多块触摸屏，以收集实时反馈信息。

2013 年 12 月，香港航空公司与基于云计算的市

场营销解决方案提供商 Emarsys 合作，优化其市场营

这些技术将改变未来 
These Technologies Will Change the Future
文：倪海云
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销流程，提供与众不同的旅客体验。通过实施新方案，

如客户情报及预测建议技术，新系统预计通过电子邮

件、社交媒体、移动互联网强化市场营销的过程。例

如，电子邮件内容管理系统将生成个人客户定制的电

子邮件，其中的内容和客户利益和生活方式具体相关。

新加坡航空公司和埃森哲 Accenture 合作构建了一个

新的客户体验管理系统，帮助员工及时获取客户信息，

以提供更高效率的服务。

大数据
澳航应用了澳大利亚 Local Measure 公司技术，

来监控坐在他们机场贵宾室内旅客的社交媒体对话。

不需要获得如“澳航”等被提及的关键字，基于位置

的系统能够获取旅客在澳航俱乐部网站上留下的评

论。应用这项技术，澳航在其机场贵宾室内发现了问

题 , 并能实时解决问题。通过每周超过 3 万次互动，

该航空公司能够持续对反馈信息开展后续改进工作，

以提供更好的旅客体验。这次测试已经提高了澳航的

旅客服务水平，澳航已据此提升旅客的空中体验，利

用大数据，结合了不计其数的实时旅客数据源，量身

订制了其服务产品。

机场自助设备
世界各地的众多机场安装了通用型候机楼设备

和通用型自助设备。例如，SITA 公司搭建了一个平台

这些技术将改变未来 
These Technologies Will Change the Future

数据显示，到2017年，全球航空旅客预计将增至39.1亿人次。随着民航旅
客的不断增加，航空公司和机场不断推陈出新，利用最新的技术，更好
地服务旅客，以便在每一个接触点了解旅客的需要和提升旅客的体验。

来连接这些共享的通用设备，允许机场和航空公司工

作人员从任何公共设备上获得旅客信息。同样，樟宜

国际机场也在 450 个值机柜台和 111 个登机门处使用

了这套系统，其能够提供代理协助和自助服务。东京

成田机场在安全检查站试行了生物电子门，工作人员

使用面部识别技术加快了机场的安检速度；此外，安

装了天合联盟的新自助值机设备，减少了值机时间，

缓解了候机楼内的拥堵情况。

飞行娱乐系统
2014 年 5 月，新加坡胜安航空推出了新的 Wi-Fi

的飞行娱乐系统。该系统提供各种各样的娱乐选项，

旅客通过个人设备可以轻松地连接 Wi-Fi，进入娱乐

系统并观看最新大片和热门音乐剧，这些都是免费享

受。此外，通过和 OnAir Play 合作，菲律宾航空的旅

客可以在自己的设备上，通过移动互联网选择自己需

要的内容。用平板电脑这样的个人设备代替传统的机

上屏幕，旅客获得了个性化的娱乐体验。在亚洲，越

来越多的航空公司已构建了基于 Wi-Fi 的空中娱乐系

统，为旅客提供量身定制的娱乐选择。随着越来越多

的航空公司加入此行列，只需点击一个按钮，旅客就

可以在自己的智能设备上欣赏更多他们喜欢的视频和

音乐。这无疑会在远程航班上开辟一片新天地。

 （插图由变质牛奶绘制，图片由霍尼韦尔航空航天集团提供）
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